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ORTA ASYA ULKELERININ BAGLANTILARININ
GUCLENDIRILMESI
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Bagimsizhik Sonrasi Orta Asya Ulkelerinin
Durumu

Avrasya kitasinin kalbindeki stratejik konumu g6z 6niine
alindiginda Orta Asya, ticaret ve yatirim rekabetgiligini
desteklemek icin gelismis altyapr baglantisina ihtiyac
duymaktadir. Bélgede ulasim, enerji Gretimi ve iletisimle ilgili
altyapinin modernizasyonuna yatirnm yapmak, ekonomik
kalkinmanin temel bir bilesenidir.

Orta Asya’nin baglantilari uzun zamandir zayiftir. Bolge
Ulkelerinin  hem birbirleriyle hem de dider bdlgelerle
baglantisinda bazi engellerden bahsedebiliriz: YUlksek
daglar, cografi engeller (denize kiyisi olmamasi), sert iklim
kosullari, nGfus merkezleri arasindaki biylk mesafeler,
Avrupa ve Uzak Dogu pazarlarindan uzaklik, kesintisiz
sinir 6tesi altyapi koridorlarinin olmamasi, zayif ulasim
altyapisi, idari sinir gecisleri ve dizenleyici karmasikliklar,
Afganistan’daki siyasi istikrarsizlik. Tim bunlar boélgenin
Uc blylk pazar olan Dogu Asya, Gliney Asya ve Avrupa
arasinda bir ticaret merkezi olma potansiyelini engellemisgtir.
Bununla birlikte, altyapi baglantisi ve bdlgesel ve klresel
ekonomiye entegrasyon konusunda bazi olumlu gelismelerin
ortaya ¢iktigini gérilmektedir. Bunlardan bazilari sunlardir:
Cin liderligindeki Kusak ve Yol Girisimi (KYG), Avrasya
demiryolu kara képrisu baglantisi, trans-Hazar ¢ok modlu

glzergahlari ve  Turkmenistan-Afganistan-Pakistan-
Hindistan (TAPI) dogalgaz boru hatti ve CASA-1000
elektrik iletim baglantisi gibi enerji baglanti projeleri.

CAREC

Asya Kalkinma Bankasr’'nin destegiyle 2001-2013 yillari
arasinda Orta Asya Bolgesel Ekonomik igbirligi (CAREC)
programi kapsaminda bolgesel altyapi girisimlerine 22,4
milyar dolar yatirim yapilmistir. Bu sayede karayla geuvrili
bdlge Ulkelerinin kiresel pazara erigsimi saglanmistir.
2001 ve 2013 yillar arasinda, 6 CAREC koridor yolu da
dahil olmak Gzere CAREC ile ilgili 98 yol projesi igin 18
milyar dolar harcanmistir.

TRACECA
AB, 1993 yilinda Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma
Koridoru (TRACECA) programini baslatmistir. Bu

program, Avrupa’yl Karadeniz, Giney Kafkasya ve
Hazar Denizi lzerinden Orta Asya’'ya baglayan yeni bir
koridor éngoériyordu. Cok sayida altyapi projesi icin AB
teknik destegi saglayan TRACECA son yillarda ivme
kaybetmistir. Ancak Tirkiye’'nin Orta Koridor Girisimi bu
koridora olan ilgiyi yeniden canlandirmaktadir.




Baslangigta 3 Kafkas Ulkesi (Gurcistan, Azerbaycan,
Ermenistan) ve 5 Orta Asya Ulkesini kapsayan proje
daha sonra Turkiye, Romanya, Moldova ve Bulgaristan’i
da icine almistir. AB tarafindan finanse edilen TRACECA
Projesi, mevcut demiryollarinin, otoyollarin ve limanlarin
restorasyonu, bir dizi yeni demiryolu, otoyol, liman ve képru
insasi, ulastirma sektérindeki personelin egitimi, tlkeler
arasindaki sinir gegislerinin kolaylastiriimasi gibi bir dizi
yatirim projesi ve teknik yardim programindan oluguyordu.

INOGATE

Benzer bir proje de Avrupa’ya Devletlerarasi Petrol ve Gaz
Tasimaciligi (INOGATE) projesidir. Bu proje 1996-2016
yillari arasinda Orta Asya, Kafkasya ve altt Dogu Avrupa
Ulkesini kapsayacak sekilde uygulanmistir. Teknik yardim
ve fonlar AB tarafindan saglanmistir.

KYG

Kusak ve Yol Girisimi (KYG) Asya, Afrika ve Avrupa’daki
60 Ulke arasinda baglanti ve igbirligini gelistirmeyi
amagclamaktadir.

Koridorlari  gsunlardir:  a) Banglades-Cin-Hindistan-
Myanmar (BCIM) Koridoru, b) Cin-Mogolistan-Rusya
(CMR) Koridoru, c) Cin-Orta Asya-Bati Asya (CAWA)
Koridoru, d) Cin-Hint Yarimadasi (ICP) Koridoru, e) Cin-
Pakistan (CP) Koridoru, f) Yeni Avrasya Kara Koprusu.
KYG iki ana hat 6ngdrmektedir: Urumgi, Astana ve Minsk
Uzerinden Avrupa’ya uzanan kuzey hatti ve Taskent,
Tahran ve Istanbul (izerinden gegen giiney hatti.

Yeni Avrasya Kara Koprust Ekonomik Koridorunun bir
parcasi olarak bazi demiryolu ve ilgili ingaat projelerinden
bahsedebiliriz.

Baku-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu - Azerbaycan, Gurcistan
ve Tuarkiye'nin 826 km’lik demiryolu - Orta Asya ile
baglantilara sahiptir ve bdylece Cin’in Bati sinirini Dogu
Avrupa’ya baglamaktadir. Hat, 2020’lerin ortasina kadar
yilhk 17 milyon tonluk bir mal tagimayi hedeflemektedir.
Kazakistan, Afganistan, Ozbekistan ve Tirkmenistan,
karayla cevrili bdlgeyi Avrupa’ya baglayan en kisa guizergah
olan BTK’ya baglanmak istediklerini ifade etmislerdir.

Orta Asya icin en onemli liman belki de Cin’in

kuzeydogusundaki Lianyungang'dir. Lianyungang’daki
220.000 metrekare buyUkligundeki kargo isleme alani,
Orta Asya’daki Astana, Almati ve Tagkent'in yani sira
daha uzaktaki Turkiye'ye haftada on kargo treni génderen
Kazak-Cin ortak terminaline ev sahipligi yapmaktadir.
Cin-Orta Asya-Bati Asya Koridorunda (Avrasya Kara
Kdprusinde) Khorgos-Aktau demiryolu énemlidir. Dogu ile
Bati arasinda bir gegit olarak Khorgos’un dnemli bir gérevi
de demiryolu konteyner vagonlarinin transferine yardimci
olmaktir. Trans Hazar tasimaciligi bakimindan Aktau,
sadece Kazakistan’a degil, Ulkenin gelismis demiryolu agi
sayesinde Cin’e de agilan bir kapidir.

Trans-Hazar ¢ok modlu tasimaciigin  gelistiriimesi
cercevesinde Kuryk limaninin daha da geligtirilmesi
Onem tagsimaktadir. 2016’da faaliyete gegen 4 milyon ton
kapasiteli demiryolu feribot terminali, petrol Grtnleri, tiketim
mallari, kimyasallar, ekipman ve metal Urtnler gibi yiklerin
aktariimasini saglamaktadir. Kuryk Uzerinden gecen trans-
Hazar rotasi, Cin, Orta Asya (Ozbekistan, Kirgizistan,
Tacikistan) ve Rusya’nin Ural-Sibirya bdlgesinden Turkiye
ve Avrupa’ya ve tersi ydnde mal sevkiyati i¢in verimli lojistik
saglamaktadir.

Yakin zamanda yenilenen bir demiryolu Turkiye'yi Hazar
Denizi'ne baglamaktadir. Ankara’nin Orta Koridor Girigimi
dogrultusunda, Kazakistan ve Tuarkmenistan’in yeni
konteyner limanlari Aktau ve Tirkmenbasi’ndan ylk
sevkiyati yapilabilmektedir. Kazakistan ayrica Aktau limani
Uzerinden bir demiryolu/feribot trans-Hazar guzergahini
da devreye sokmustur. Azerbaycan, Hazar Denizi'ndeki
Alyat'ta buyuk bir yeni liman, lojistik merkezi ve buna
bagli serbest ekonomik bdlge inga etmistir. Cin’den gelen
ilk konteyner, alti giinde 4.000 kilometreden fazla yol kat
ederek Agustos 2015’te Alyat’a ulagmistir.

Beineu-Akzhigit otoyolu, Kuryk limani Uzerinden karayolu
transit gecisini arttiracak ve Trans-Hazar koridoru ile
Ozbekistan ve diger Orta Asya (ilkeleri arasinda yeni bir
baglanti saglayacaktir.

Kasim 2017’de Afganistan, Turkmenistan, Azerbaycan,
Gurcistan ve Turkiye, kendilerini birbirine baglayan Lapis
Lazuli ulagsim koridorunun olusturulmasina iliskin bir
anlasma imzalamistir.




Ulusal demiryollari ve karayollari halihazirda bu
koridorun énemli bir bélimini olusturmaktadir. Anlasma
transit lojistigi kolaylastirmayi ve gumrik proseddrlerini
basitlestirmeyi amaglamaktadir. Demiryollari ve otoyollar
Torgundi (Afganistan) sehrini Askabat’a (Turkmenistan),
oradan da Hazar Denizi'ndeki Turkmenbagsi limanina
baglayacaktir. Koridor daha sonra Hazar Uzerinden
BakuU’ye, oradan Tiflis Gzerinden Ankara’ya, Ankara’dan da
istanbul’a uzanacaktir.

Uluslararasi Kuzey-Giiney ulagim koridoru, Hindistan, iran,
Afganistan, Azerbaycan, Rusya ve Orta Asya arasinda yuk
tasimaciligi saglayacak 7.200 km uzunlugunda bir deniz,
demir ve karayolu glzergahidir.
Cin-Kirgizistan-Ozbekistan demiryolu Gin’i iran-Turkiye-
Avrupa’ya baglayacaktir. Bu glizergah boélgenin ortasindan
gecmekte ve Kirgizistan ile Ozbekistan’i, ardindan
Tacikistan, Afganistan ve Turkmenistan’i dogrudan entegre
etmektedir. Cinli sirketler ayrica kalabalik Fergana Vadisi’ni
(Ozbekistan, Kirgizistan ve Tacikistan arasinda paylagilan)
birbirine baglayan 19 kilometrelik bir tiinel de dahil olmak
Uzere yeni bir demiryolu projesinde de yogun bir sekilde
yer almistir.

“Cin-Kirgizistan-Tacikistan-Afganistan-iran” demiryolu,
Orta Asya bodlgesini Cin’e baglayan demiryollarinin
alternatiflerinden biridir. 2014’ten beri faaliyette olan
Kazakistan-Turkmenistan-iran demiryolu, 2002’de
baslatilan Hindistan liderligindeki Uluslararasi Kuzey-
Guney Koridorunun en o6nemli basarilarindan biridir.
Yeni rota, karayla gevrili Orta Asya’ya iran’in Basra
Koérfezi limanlarina erigsim saglamaktadir. Bu rota, iran
islam Cumbhuriyeti'nin genig demiryolu agi ve iran islam
Cumhuriyeti’nin tek derin deniz limani olan Cabahar Limani
Uzerinden Rusya Federasyonu ve Hindistan arasinda bir
Kuzey-Glney koridoru sunmasi agisindan énemlidir.

2011 yihnda Mezar-1 Serif-Herat demiryolu insaati
tamamlanmig ve Tirmiz-Hairaton-Mezar-i Serif
guzergahindaki  uluslararasi  demiryolu isletiimeye

baslanmistir. Bu proje Trans-Afgan ulasim koridorunun
hayata geciriimesinde énemli bir adim olmustur.

Cin’in Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunu guglendirmek
icin 46 milyar dolar yatirrm yapma plani, Karakurum
Otoyolunun iyilestiriimesini icerdiginden GuneyAsya-Orta

Asya baglantisinin gelistiriimesine katkida bulunacaktir.
2020 CAREC Ulastirma ve Ticaretin Kolaylastiriimasi
Stratejisinde, Karakurum Karayoluu 6nemli bir alternatif
glzergah olarak gorulmugtar.

Hava Yollan

Orta Asya, bolgeye girmek isteyen yatirnmcilarin ilgisini
cekecek sekilde diger (Ulkelerle ulasim baglantilari
kurmustur. Bu durum dzellikle Kazakistan ve Ozbekistan
icin gecerlidir. Havaalanlari agisindan Kazakistan’'in
roli merkezidir. Ulke, Astana Havalimanrni énemli bir
uluslararasi merkez haline getirmek igin blylk c¢aba
sarf etmektedir. Air Astana ve diger havayolu gsirketleri
tarafindan gergeklestirilen dogrudan uguslar, Kazakistan’in
bagkenti Astana’yr dinya capinda 30’dan fazla sehre
baglarken, Ozbekistan Havayollari ve yabanci havayolu
sirketleri Tagkent’'ten 50’den fazla sehre dogrudan uguslar
sunmaktadir.

Boru Hatlan

Kusak ve Yol Girisimi’'nden ¢ok 6nce Pekin, Cin’den bdlgeye
Uc dogalgaz boru hatti insa ederek Orta Asya’da énemli bir
enerji oyuncusu haline gelmistir. Bu hatlar Rus gaz boru
hatlarina olan bagimlih@i biylk élgiide azaltmigtir. ilk gaz
boru hatti 2009 yilinda faaliyete gegcmisgtir.

Orta Asya-Cin Gaz Boru Hatti, Tirkmen-Ozbek sinir
sehri Gedaim’'den Orta Ozbekistan ve Giiney Kazakistan
Uzerinden Cin'in Sincan Uygur Ozerk bdlgesindeki
Horgos’a uzanmaktadir. Tiirkmenistan’dan Ozbekistan ve
Kazakistan Gzerinden Cin’e uzanan 1.830 km’lik Ug¢ paralel
hat (A, B, C) su anda faaliyettedir. C hattinin ingsas1 2013
yilinda tamamlanmis ve boru hattinin toplam kapasitesini
yilda 55 milyar metrekipe (bcm) cikarmistir ki bu da
Cin’in yilhk dogal gaz tiketiminin yaklasik %20’sine esittir.
Orta Asya - Cin Dogal Gaz Boru Hattr’nin tim hatlari i¢in
ana dogal gaz tedarikgisi Turkmenistan’dir. Ozbekistan,
Tacikistan ve Kirgizistan’dan gegecek olan dordiinci hattin
(Hat D) tamamlanmasiyla birlikte boru hattindan yillik dogal
gaz ihracat kapasitesi 85 milyar metreklpe ulasacaktir.
Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti, Turkiye’de bulunan
bir dogal gaz boru hattidir. Azerbaycan’daki dev Sah Deniz
gaz sahasini Guney Kafkasya Boru Hatti ve ve Trans




Adriyatik Boru Hatti araciligiyla Avrupa’ya baglayan Giney
Gaz Koridorunun merkezi bir parcasidir. Boru hatti hem
Azerbaycan hem de Turkiye icin stratejik bir Gneme sahiptir.
Turkiye’nin 6tesinde Avrupa’ya ilk Azeri gazi ihracatini
muamkan kilmistir. Ayrica Tarkiye'nin boélgesel bir enerji
merkezi olma rolind de guglendirmektedir.

Kazakistan-Cin Ham Petrol Boru Hatti, Cin’'in enerji
glvenligini arttirmay1 amaglayan bir bagska KYG projesidir.
Bu 2.800 km’lik boru hatti, Bati Kazakistan’daki petrol
sahalarindan Cin’deki Alashankou terminal istasyonuna
ve oradan da Gin’in Sincan Eyaletindeki Dushanzi
rafinerisine ham petrol tasiyarak Kazakistan’in Hazar
Denizindeki devasa petrol kaynaklarini Cin’in petrol
pazarina baglamaktadir.

Elektrik

Dunya Bankasi liderligindeki Orta Asya Glney Asya Elektrik
iletim ve Ticaret Projesi (CASA-1000, 1.200 kilometrelik
yuksek voltajli elektrik hatti) Tacikistan ve Kirgizistan’dan
bir elektrik hatti insa etmeyi ve bdylece bu Ulkelerin ihtiyag
fazlasi hidroelektrigi Afganistan ve Pakistan’a satarak
ihracat gelirlerini artirmalarini saglamayi amaglamaktadir.
AB kurumlari (EIB ve EBRD) fon saglamaktadir.

Bilgi ve iletisim Teknolojisi

Bilgi ve iletisim teknolojisi KYG’nin vazgegilmez bir
bilesenidir. Bu, a) kiresel finansal islemler, b) ticari
alisverigler c) ulasim d) enerji baglantisi, e) sosyo-kiiltirel
isbirligi f) bilimsel alisverigler icin temel iletisim kanallarini
icermektedir.

Huawei, ZTE ve Alibaba gibi Cinli sirketler Orta Asya’da
cesitli dijital projelerde yer almaktadir. Bu projeler yeni
optik kablo baglantilari olusturmakta, Cin’in Beidou uydu
navigasyon sistemine erisim saglamakta ve e-ticareti
tesvik etmektedir.

Uluslararasi dondr toplulugu da bdlgedeki telekom
altyapisinin  gelistiriimesinde rol oynamaktadir. AB
tarafindan kurulan ve ilk olarak 2000 yilinda baglatilan

Trans-Avrasya Bilgi Aginin (TEIN) 4. nesli yenilenmistir ve
Asya-Pasifik bolgesi icin kapsamli bir arastirma ve egitim
veri iletisim platformu sunmaktadir.

AB’nin  CAREN projesi bdlge Ulkelerine ylksek
performansli bir genis bant internet agi saglamaktadir. Su
anda Kirgizistan ve Tacikistan’daki kurumlari birbirlerine ve
(pan-Avrupa GEANT agi araciligiyla) AB’deki muadillerine
baglamaktadir. Tacik ve Kirgiz arastirma ve egitim
topluluklarini Avrupali meslektaslarina ve dinyanin geri
kalanina baglamaktadir.

Dunya Bankasr’'nin Digital CASA (Orta Asya-Guney Asya
Fiber Optik Agi) adl girigsimi, denizalti baglantilarina
alternatif, daha uygun fiyath bir internet saglamayi ve ICT
sektdriindeki 6zel yatirimlari desteklemeyi amaglamaktadir.

Gumriik Prosediirleri

Rusya Federasyonu’nun girisimiyle 2015 yilinda Avrasya
Ekonomik Birligi'nin (AEB) kurulmasiyla birlikte, c¢ok
daha derin bir pazar entegrasyonu sireci de baglamis
gérinmektedir. Gumrik prosedurlerini  kolaylastirma
gabalari bulunmaktadir. Kazakistan ve Kirgizistan'da,
Avrasya Ekonomik Birligi’nin sundugu tek pencere, gimrik
belgelerinin elektronik ortamda sunulmasini saglayacaktir;
sonu¢ olarak, mallarin gimrikten ge¢cmesi dort saatten
fazla sirmeyecektir.

Sonug¢

Orta Asya Ulkeleri, hayatta kalmalarini saglamak ve
glclendirmek igin ilgili gordukleri tim bdlgesel yapilara
ve girisimlere katilmakta, bunlari ve Gyelerini birbirleriyle
iliskilendirip kullanmakta ve karmasik sirecler ve iligki
aglari (dengeleyici bolgeselcilik) yaratmaktadir. Dengeleyici
bdlgeselciligi takip etmelerindeki amaglari, tek bir buyuk
devletin hakimiyetinden ve revizyonizminden kaginmak,
ekonomik ve siyasi faydalar elde etmek ve uluslararasi
toplumun uygun goérdigu bdlgeselcilik ve c¢ok taraflilik
normlarina uygun hareket ederek uluslararasi arenadaki




konumlarini ve mesgruiyetlerini giiglendirmektir. Ozellikle
Sanghay Iisbirligi Orguti'nin ortaya gikisindan ve Cin’in
bdlgedeki etkisinden sonra Orta Asya ulkeleri, dis politika
hedeflerine ulagsmak igin bdlgesel platformlarda dengeleme
politikalarina basvurabileceklerini fark etmistir.

Orta Asya Ulkeleri katildiklar tim yapilarda blyik glglere
karsi hassasiyetlerini agikca ortaya koymus ve egemenlik
ihlallerinden kaginmak igin uygun stratejiler izlemislerdir.
Genel stratejileri, buytk glgler ve bdlgesel yapilar arasinda
baglanti kurarak ve bunlar dengeleyerek dis politika
hedeflerine ulagsmak igin kullandiklari bélgesel dengeleme
olmustur. Onlarin géziinde, birgok aktor arasinda ne kadar
karmasik iligkiler ve dengeler olusturulursa, belirli bir
devletin revizyonizmini énlemek o kadar kolay olacaktir.
Orta Asya llkelerinin baska (lkelerle ve orgitlerle
baglantilarini artirmalarini ve baglantilari artirici girisimler
icerinde yer almalarini bu c¢ercevede degerlendirmek
gerekmektedir. Baglantilari artirmak muhakkak Orta Asya
Ulkeleri agisindan faydalidir. Ancak baglantilari artirirken
hakimiyet altina girmemek ve bagimli duruma digsmemek
icin dikkatli davranmak gerekmektedir.




